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VeBOV-KOERIER is het maandblad van VeBOV,de Vereniging

voor Belangstellenden in het Openbaar Vervoer,vazw.

VeBOV werd opgericht te Antwerpen op 28 april 1976,en haar
Statuten verschenen in het Belgisch Staatsblad van 9 sept.76,
in de afdeling Mededelingen onder het nr 7568.

VeBOV verenigt alle personen die belangstelling betonen
voor het Openbaar vervoer in al zijn facetten.

De stellers van artikels blijven verantwoordelijk voor hun
ingendingen,die niet noodzakelijk de instemming met hun
zienswijze vanwege de Vereniging betekent.

Overname van teksten uit dit blad mag alleen geschieden
mits schriftelijke toestemming van het bestuur,en staat
steeds endergeschikt aan de bronvermelding.

Nummer 4 - December 1976.

VeBOV groeit.

Zoals U elders in dit blad vernecmt,heeft VeBOV de wind in
de zeilen.Inderdaad,wi] gaan er op vooruit.Dat betekent
evenwel dat wij slechts echt goede resultaten mogen verwach-
ten mits de inzet van elk van ons.

In Brussel moet nog een leiding van de Plantselijke =
afdeling worden gekozen,wat tevens voor alle andere 'plaatsen
het geval 1s.Wij moeten echter eventuele kandidaten de
gelegeheid geven om dat even ernstig te overwegen.Dasrem
starten wij alleszins al met anze bijeenkomsten. -

De bestuursverkiezingen voor de plantselijke afdelingen
gullen echter vrij vlug velgen.Derhalve doen wi] een warme
oproep tot enze leden,om op de vergaderingen aanwezgig te
zijn.Het sukses van de Antwerpse afdeling is zo groot,

dat wij niet anders kunnen dan zo vlug mogelijk van start

te gaan in Brussel,Gent,Zolder en wellicht ook in Leuven.
Voor Leuven vragen wij eventuele geinteresseercen kontakt
met ons op te nemen,zie daarveor verder in ons blad.

1j hopen dat 1977 voor ons de wind in de zeilen brengt,
zoals 1976 dat deed.Daar komen wij later nog op terug.
Ondertussen moeten wij echter begeesterd blijven,en wij
dragen in 4ns de overtuiging dat het sukses niet zal uitblijven!

Advertentie.

HET OPENBAAR ViRVOER

is een maandblad gewijd aan het stads- en railvervoer in
binnen en buitenland.Het wordt uitgegeven in samenwerking met
de N.V.B.S.(Nederlandsche Vereniging voor Belangstellenden

in het Spoor- en Iramwegwezen.)Dit gestencilde blad bevat
uitgebreid aktueel nieuws over de stadstram-en autobusli jnen,
spoorwegen en toeristische spoorlijnen in Nederland.Ook wordt
maandelijks uitvoerig bericht over Belgig,e.a.dienstregelingen
en wagenverdelingen in Brussel.Prijs:10 gulden per jaar.
Abonneren kan door overmaking van dit bedrag op de Nederlandse
postgirorekening 133100,Het Openbaar Vervoer - Amsterdam.
Redaktie- en administratie:P.H.KIERS, _

Van Tuyll van Serrooskerkenweg 28. NL - 1009 - Amsterdan.
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In dit nummer,evenals in nummer 5 van VeBOV-KOERILR,
brengen wij volgaarne het tweede deel over de geschiedenis
van de Haagse tramlijn 7,tijdens de oorlogsjaren.

~-Ron.F.DE BOCK -
H.7.MM, Tramlijn 7.

Deel II - De Oorlogsjaren 1¢40-'44.

In de prille ochitenduren van de 10° mel 1G40,werd ook
Nederland het doelwit van de dultse weermacht.

De ganse oostgrens werd door een enorme troepenmacht
overschreden en sterke eenheden parachutisten,gevolgd door
luchtlandingstroepen,bezetten in korte tijad verschillende
strategische punten binnen de "vesting Holland".

Lén van de voornaamste doelen van die luchtoperatie was
het regeringscentrum Den Haag,dat omringd was door drie
vliiegveldens;ten westen(onder Loosduinen - Kijkduin) het
hulpvliiegveld Ockenburg:; ten zuiden(tusgsen Rijswijk en
Delft)het vliegveld Ypenburg en ten noorden(tussen
Wagsenaar en Katwijk)het vliegveld Valkenburg. : .

De duitse apzet was,om na een bliksemsnelle verovering
van die vliegvelden door parachutisten,de 1uchtlanding§r
troepen gelegenheid te geven op de vliegtuigen meegevoerde
motoren,de Hofstad binnen te daveren,en Koningin en
Regering gevangen te nemen.De ganse duitse aktie rond

Den Haag,was door het ingrijpen van de nederlandse troepen
na enkele uren al tot mislukken gedoemd.Op die tiende meil
waren velen aan de duitse zijde gesneuveld,en een groot
aantal vliiegtuigen afgeschoten,of op de grond vernietigd.

Voor de interkommunale tramlijnen Den Haag-Delft en
Den Haag - Leiden van de HTHM hadden die norlogshandelin-
gen rond de kesidentie grote gevolgen.Immers,een deel
van hun trajekten voerde langs de vliegveldenYpenburg en
Valkenburg,in welk gebied tevens de remises 's Gravenmade
en Maaldrift gelegen waren.Tramverkeer op die lijndelen
was hier nagenoeg ommogelijk,mede omdat op sommige plaat-
sen de Yovenleiding stukgeschoten, was.
Voor de stadslijnen van de HIM,die niet direkt in de
vuurlinies lagen,was de zaak eveneeng verre van esnvoudig!
Door veelvuldig luchtalarm,het opwerpen van verspe:gingen,
het doortreklken van troepen en de geruchten over de aan-
wezigheid van een vijfde kolonne,ondervond het tramverkeer
herhaaldelijk stagnaties.ién en ander had tot gevolg dat
het reizigersverkeer en daarmee de ontvangsten tot ecn
ongekend minimum daalden.Op Plnkaﬁerdag,12imeigslechts
5% van de opbrengst van dezelfde dag in 1939;de 2°
Pinksterdag bracht slechts 9% cp van die dag in 1039.
De autobusdienst van de HTM - 101 bussen rijk -werd 0D
die 10°mei aan het openbaar vervoer ontirokiten doordat
het ganse wagenpark met inbegrip van de bestuurders,ter
beschikking van de militaire overheid werd gesteld.
Na de kapitulatie van de Nederlandse gtrijdkrachten,op
15 mei 1940 in Rijsoord getekend,werd het tramverkeer
in zijn v-2lle omvang hersteld.De busdiensten daarentegen,
i.v.m.de bedeling van vloeibare brandstoffen,moesten
zeer sterk worden ingekrompen.Voor de tram betekende
dit al spoedig een sterke toename van het aantal reizigers,
mede cmdat het partikuliere verkeer,op een gering
percentage na,vrijwel geheel moest verdwiljnen.
Ondanks het feit dat de tramrijtuigen nu een veel grotere
bezetting kregen dan voorheen,bleven de ontvangsten echter
»
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aan ce schrale kant.Berstens had de HTM ter naleving van
de verduisteringsvoorschriften,grote kosten moeten doeng
tweedens mochten de trams i.v.m.de vonkvorming,pas om T7h.
uitrukken,en moesten ze om 20.3%30h weer in de remises terug
z1in.Dit betekende dat het ganse avondvervoer wegviel,en
de dagelijkse diensttijd sleontu 70% van de normale duur
bereikte. Vefoeterwng kwam op 11 jJanuari 1941,toen de HTM
als enig (! 3 bedrijf in Nederland,van de Bezetter de
toelatlng kreeg om tot 23 uur te mogen rijden.Technici wvan
de HTM waren er nl. in geslaagd,het euvel van de vonkvor-
ming te heteugelen.duist gezien-en hierbij moet rekening
worden gehouden met het feit dat op 15.mei 1940 de klok
met 100 minuten vooruit werd gezet:40' ter aanpassing aan
celdende Duitese tijd,en 60' extra voor de gomertijd -
gold "voox ce EHaagse tram de volgende uit- en inrukregeling:
uitrukizen: sepiember en cktober'40: 6 uur.
november en d#cumb0“'403 7 uur.

inrurken:van 3 ﬂug t/m & sept.'40: 23 uur;

: 5 t/m 13 sepbteabaz'40: 21 uur;
L ““onn/ T ckt.1840: 22 uur;
2 okt.%/m 31 nkt 1940: 21,%0u;
1 nov.s/m %1 dee,1940: 20,30u.

Jit het veoorgasnde kan man al opmaken dat ook onze 1ijn 7
in al die corlogsgenengten ging delen.Zoals men weet kreeg
aeze lijn f.v.m.de zeer slechte vervoercijfers,ingaande
15 mel 1979 éénmanswagens,en deden geruchten de ronde dat
“verbussing! he wachtbn stond.Dror de -norlogsomstandig-
N nam het vervoex o0k op ﬂeye 1ijn zodanlg toe dat
meT Lngang van 7 ckteber '40,de éénmansbediening
= rerd door umeﬁml""bedlenlng Het trajekt
Vallerhos cnpleln - Laan van Nieuw Oost-Indié,was heen en
tervx 13750 m.lang en veerde door overwegend autorijke
woon«,kaht001~ eir schoolbunrten.Begrijpelijk dat gezien
de reeds belends maagsregelen,lijn 7 veel nieuwe klanten
'Wﬁ nasr rijotulgen kreecg,nl. 2.506.874 in 1940, tegen
e 1950 UDMLLKHllJ aaavbi] is het aantal
cer dn 1540,768.106,tegen 862.352 in'38!

I 1%41 nam het aantal reisigers op de stadslijnen aan-

i wel wvan 37 milicen in 1940,%ot bijna 49 milj.
werden thany op alle llgnen gemeen goed,
;waar met 825,177 gereden km,nu 3.086.452

rder vervoerdfOpgomerkt wordt,dat in die

de gemaszte risten door houders van

Sijn cpgenonen.inn 1941 waren de inruktijden
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Lz A0 jan: 20u.30;
11T jan.--20 juni: 23.00u; 21 juni - 9 sept:235.%30u.;
O repy.-s 5 okt 2%.00u; 6 okt.~%% dec: 22.3%0 uur.
76 decd net vota_e vervoer bij de HTM tot
3 poogten ot gen,en vel met 54,6%! Begrijpelijk
aLls men Ln aspverring necut dat nu het fietsverkeer door
gabrek aar bandeg;groteadculs van de straat was verdwenen,
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Voor de tram allemaal wel crg prachtig,die vervoersstijging
en de daaruit veertvloeiende ontvangsten,maar daar tegenover
stonden tal van narigheden en problemen.LDoor de bestendige
overbelasting van het rollcnd matericcl,nam de glijtage
daarvan np cntstellende wijze toe.In de Centrale werkplaats
kwam ‘men handen te kort om aan die wassende stroom van
defekten het hcofd te kunnen bieden.Bovendien kreeg men te
kampen met een ontstellend gebrek aan materialen,onderdelen
en smecrmiddelen.Toch gelukte men er in de tramzaken
behoorlijk draaiende te houden.Een ander probleem was het
breken van de koppelingen;de kwestie was nl.dat vrijwel alle
tramlijnen,cok 1ijn 7,bediend werden met drie wagentreinen,
vaak in de wonderlijkste samenstelling, daar thans ook het
zomermateriecl in de wintermaanden dienst moest gaan cdoen.

De overheid maakte de zaak nog moeilijker door het gebruik
van elektrische energie drastisch te beperken.Dit had tot
gevolg,dat ingaande 24 juni 1942,liefst 70 halteplaatsen
van het net werden opgeheven,op 14 oktober van dat Jaar
gevolgd dcor de opheffing van nogmanls 40 halten.Voorts
werden in de avonduren en op de zondagmorgenden vergaande
frekwentiebeperkingen doorgevoerd.De reeds eerder vermelde
driewagenstellen moesten al die pr-blemen np gaan vangen,
wat op zijn beurt weer tot gevoig had det door overbelasting
tal van breuken in de koppelingen ~ntstonden.(Een bijwagen
gebruikt ~ngeveer de helft van de hoevreccelheid stroom van
ecn motorwagen. )

1942 mochten de trams over het gehele jaar recds em
zes uur ulitrukken.Ingerukt werd volgens volgend schema.
Van 1 jan.tot 1 feh. om 22u.30;van 2 feb.tot 1 0kt:2%3.00 u;
en van 2 cktober tot 31 december:22u.30.

In de lonp van 1942 was het duideliji dat de duitse veld-
tocht van 1941 in Rusland niet tolt het snelle rezultaat
was gekomen dat er dcor de Duitse krijgsheren was van verwaeht.
Het bekende lied"Denn wir faliren gegen itngeland" werd
nauwelijks nrg gehoord.en voor Genﬂgdu“ zichtbaar begon
de weermacht, bevreesd voor een gefllicerde invasie,Buropa
aan de zeegzijde van een ultgebreid veiuedlglngsstelsel te
voorzien.Den Haag kreeg hierven rijkeilijk zijn deel.Het
ocheveningse strand werd tot Vefboﬂen gebied ultgeroepen en
tal van stadswijken voor 90 % ontvolkt,o.a. de grote
Vogelwijk,gedeeltelijk de Bomenbuurt,het Statenkwartier,
een deel van Duinoord Il,Scheveningen geheel,en het
Benoordenh~utkwartier.Duigzenden huizen en gebouwen werden
afgebrrken, plantscenen en bossen gerooid.De kale vlakten
werden dceorsneden mew anti-tank grachten,en het geheel lag
bezaaid met bunkers en loopgrachten.Begrijpelijk dat die
messale cntvelking en slcop t'allenkante invloed had op het
lijnenpatroon van do ¥ 1.10ind 1942 - begin 1943 werd dat
atroon gr-ondig gewijzigd.:1lijnen verdwenen,en andere ver-
anderden van trajekt.Praktisch gencrsn livam het hier op neer
dat de eerder genoemde stadswijken nog maar zeer summier
door trams werden bediend.De ontstane spergebieden
Sche venlngen en Clingendael waren overigens uitsluitend met
cen speciale vergunning te betreden of e verlaten.

1943 laat np het Haagse tramgebeuren zoveel zien dat het
ondoenlijk is binnen ait verhaal da’ vcornamelijk gericht
is op 1lijn 7,alles weer te geven.Om it Heeld naar waarheid
te geven,moet in asnmerking g eLomeT wvercsn dat het totale
tramlijnennet in 1943 1licfst 20% mecr vervoer kreeg te
verwerken,het aantal wagenkilcmetovr -ntegen met 12%
moest werden verminderd en dat do ovczoeaettlng van de
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tramrijtuigen ten opzichte van 1942 nog 36,5% groter was
geworden!

Over 1943 kwam lijn 7 met de veolgende cijfers uit de bus:
aantal gereden wagenkilometer: 945.768;aantal vervoerde
“reizigers:5.778.784(zonder abonné's en bezettingsvervoer).
In mindere mate dan met de Scheveningse 1lijnen het geval
was,werd lijn 7 gekonfronteerd met de Duitse vestingbouw.
Haar probleem kwam te liggen tussen de Javabrug en de
Boschlaan bij de driesprong ter hoogte van de Boswachters-
woning. o

Zowel rond de Jdvabrvg als bij het Ma¢1evela was men druk
bezig met de aanleg en de bouw van verdedigingswerken rond
de vesting'"Clingendael".Op de hoek van de Wassenaarseweg-
Nassau Zuylensteinstraat verrces een enorme bunker,die de
helft van de Wassenanrseweg- en daarmee het aigaande
tramspoor -blokkeerde.Op de hoek van de Jan van Nassaustr,
Benoordenhoutseweg(Zuid-Hollandlaan) zorgde een dergelijke
bunker voor verkeersnarigheden.Het Malievelcd was schuins
deorsneden door een brede anti-tankgracht,die zich ter
hoogte van de driesprong voorizette in een kale vlakte,
waar tot voor kort het Hangse Bos was gelegen.

~veryolgt--
R.¥.Di ROCK,
Den Heag, juli 1¢76.

SuPTEMBER bEN OKTOBER 1976 ZIJN
VOOD ERUSSEL BELNGRIJKE MAANDEN
BWEEST. AOATLE VRORLZER AANGEKON-
DILD BR&ENGEN TJ kEN UITGEBREIDS
BIJDRAGEH OVsR DIH GIBEURTENISSEN.

BRUSSEL - “ussen 15 september en 5 oktober 19766

Degze pericde ic bij do MIVB ge kcnre“kt dcor ecn reeks
veranderingen die zich vooral hebben toegesnitst op het in
dienst nemen van metrolijn ! en pré-mesrolijn 3.

Op woensdagavond 1% september’'76 reden veor hat laatst
trams door de in 1269 op@nggst lde cost--waght Hunnel.Sinds
31 Januari 1975 waren dat neg slech’s de 1lijnen 25,39 en 44.
Het 1is overjgeq° de eerste waal in Belgi& da’ ecn pré-metro
systeem in hasar overgansfase komt voor onbouw S0t een

volwanrdig metrosysteem. De aanpas)ingswe“hc svartten
dadelijk,waa 1b13 de "gaten" im de perrorz werdern opgevuld,
de seininrichting werd veranderd,en de guilga cporen

aangesloten ~f afgebroken.Ook de opcen helling van het
blnt Kdt6113neplb1n werd gedicht:in de tockemss romt hier
een groot plein waarblj de reuzegrose fonuveiz dic destijds
et De Brouckéreplein sgierde,hicr zal verrijoen.
Van 16 tot en met 20 sent.bleven de drie tunnellijnen
rijden,evenwel boveﬁgronuuuLiJnen 39 en 44 ceaen net PCC
en pantograaf naar hun nieuwe,ondergronds. cindpunt aan
het lontgomeryplantsoen,terwijl ze¢ op de “ervivenlaan,aan
het Leopold II plantsoern cansiuiting gaven met de pendel-
busdienst 39-44 naar het Centrum, cindpun?t dollenctraat.
Lijn 25 reed via lijn 35 na«r de Naanseroowr j,ncowel buiten
de spitsuren ¢én van dece lijnen mecosba. de doorsireepte
dienst reed.lussen de Jacht en het Jentrun nendelde een
bus 25.Maandag 20 september ‘76 werd doa LD goote dag voor
Brugsel.Koning Boudewijn en talriike

promir caten waren er
weer bij om het inhuldigingsritje to makas .0 4 uur begon
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het dan pas echt.Hdet volk stroomde toe,aangemoedigd door
het feit dat gratis kon gereden worden op vrams en bussen
van het ganse net,ecn natuurllijk ook op de metro,want: daar
ging het ten slotte om.In bijna alle metrostations was er
doorgaand feest,gaande van turnoefeningen of koncerten tot
volksdans en optreden van beter of minder goed gekende idolen.
Ook de BRT en de RI'B waren er om het asn gans Belgié verder
te vertellen.Natuurlijk werd 's lands roem nicet vergeten,
en pils en ander gerstenat stroomde rijkelijk naar de
fuifnummers,en onder al dat getoeter en gegwam,reed hij
dan:de echte metrolurijs—-oranje,met ecn ongekend komfort-
gevoel onder de stad doorsuizen:een jarenlange droom was
werkelijkheid geworden,Brussel heelt een metro!
Het was dan rok praktisch onmogelijk in dat nieuwe ding een
nlantsje te vinden,want hoe groot de kapacitelt ook was,
de vraag avertrof ruim het aanbod.Mazar het publiek maakte
ook kennis met de ncodremming,-veiligheid voor alles -en
werd met regelmatige tussenpozen flink dooreengeschud wanneer
het stel plots aan hoge snelneid,stilstand verk~os.
Al bij al was het toch een feest zoals er nog maar weinig
ONDER brussel hebben plaatsgel ad Maar nog voor het einde
van het feest V@LlOOT Brussel drie tramlijnen:lijn 41
Stokkel -~ Naamsepoort -en 11jn 45,1 ervuren - Naamsepoort
laten hun stedelijk trajckt over aan bus 80,die nu de ver-
binding verzekert tussen de Nanmsepoort en de Sterrenbeelden-
wijk.De anderec eindpunten van beide 1ijnen blijven bediend
door de lijnen %9 en 44.Lijn 25,één van de weinige 1ijnen
die de grote netshervorming van 196768 overleefde,viel
nu ook op het veld van eccr!Dat was het einde van de eerste
dag,en nog voor we wistven dat het gred was,kwam de tweede
ag:dinsdag 21 september.De metro moest nu rijden,van hier
T moest hij gaan.. ,cn toen kwamen de problemen
Hdet 1ijdt geen twijfel dat achter de opening van de metro
enige politieke druk zat,want zo'n metro kan de reklame van
een politieke partij dienen,en dat het systesm het nu,na
de verkiezingen w2l osrs 70&1 afweten, daar kan de polltlek
zich niet mee bezig Pouden‘De 1nr1J0ngodb was trouwens
vecl te kort.Het eerste stel,zenummerd 101-102 was op
21 november 1974 ufgeleveLaef@V.léd door het tweede,
genunmmerd 165 - 166 op 12 Februari 1€¢75.Dat is nog geen
twee Jaar geleden.lrrnaal rmoet men met de ecrste stellen
zeker. 100000 km afleggen <mn vast te stellen veranderingen
er moeten aangebracht worden bij de seriebouw.Verschillende
zaken gaven het al gauw op,zoals de prachtige elelkironisch
gestuurde geel-zwarte Llchtlug filmes binnen en bulten de
rijtuigen.ze werdszsn vervangen door primitieve bordjes achter
de ruit.Nu zit er een v3rq01u i foaar plaatje achter de
filmkastruit,dat de juiste richiing aanwijst.Blijkbaar
geldt op dit ngenblik in e werkplants de stelregel,dat het
hoofdzaak is het materieel rijdende te houden,waardocr ook
ann andere snufjes niet kon worden gedacht zoals bv.de
casetteautomaatdie de statinns t aank:ndigen.Deze 1s
weliswaar slechts in enkelc Sﬁell 1ngcbouudo
Ook vaste installaties konden voor problemen zorgen,vooral
de in- en ritrijwissels van hel station en stelplants Delta
in Oudergem.Meernanls reeds gebeurde het dat de 1lijn slechts
reed tot het station Hankavr,waor dan via hetze fde spoor
teruggereden werd tot het svation Petillom,
Op 27 september was het werk voor het opvullen van de ver-
lagingen in de perrons,nodig voor de lagere tramwagens,ook
niet klaar.Op alle stellen warcr langs elke zijde vier
deuren buiten gebruiic.Het waren gteecs iwee deuren in twee
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rijtuigen, zodat toch alle ~laatsen konden gebruikt worden,
z1j het dan dat het in- en uitstanpen iets moeilijker wasgs,

De perrons zijn nu echter geheel aangepast. Dat de metro het
in het begin moeili jker had, daar moeten we ons overheen zetten,
alle begin is moeili jk. Het totstand komen van de hele metro
is voor de HIVB een enorme opgave geweest, waar ook andere
bedrijven aan te pas kwamen. De firma Neerman gaf aan de
rijtuigen een vormn en kleur, waarmee het jammer is zoveel
onder de grond te moeten riijen! Op design-gebied zijn ze

tot de mooiste van de wereld te rekenen, méér dan de Pari jse
bandenmetro's op lijn &, en meer dan vele anderen, die slechts
~vrij stijlloze konstrukties daarstellen,

Alle stellen bezitten dezelfde elektronische ACEC-installatie,
maar konstruktief zijn er “wee verschillende rceksen(ieder
rijtuig heeft een nummer, cen stel heeft dus twee nummers):
101 - 160, gebouwd door Ia Brugeoise et Nivelles te Brugge, (BN)
gekenmerkt door zijwanden in ongzschilderd aluminium;

165 - 194 van Ies Constructions Ferroviaires du Centre (CFC)
te Familleureux, met stalen, grijsgeschilderde zijwanden.

De BM-rijtuigen bestaan uit aansengehaakte en vastgeklonken
nrofielen, zoals bij vliegtuigen, cn de CFC-rijtuigen uit
gelast metaal.De bogies zlin door GFC in licentie gebouwde
Franse :TE-bogies.Zwitscrse Schlleren-draaistellen blijken
echter ook in gebruik te zijn. Als kopoeling is de (dure)
Zwitgerse Georg Fischer-Sécheron koppeling gakozen, die een
grotere mechanische stevigheid en meer aansluitmogeli jkheden
biedt dan andere, bv. Scharferbergkoppnelingen.

Ander traktiematerieel in dicnst bij de metro, zijn de twee
tweeassige Cockerill diesellckomotieven,genummerd 61 en 62,
en in wit-oranje geschilderd.Woofdzakelijk worden ze in en
rond de Delta-stelplaats gebruikt, en zo weinig mogeli jk in
de tunncls.Daarom wordt de trambovenleiding in eon deel van
de metro behouden, om ‘s nachts, indien nodig, werktreinen te
laten rijden wanncer werken aan de stroomrail moeten worden
ultgevoerd, Alléédn hot ghation blerode beschikt over cen
richtingsaanwi jzer voor de treinen, nl. ecn gystecem dat
rechtstrecks aan de wisselstand gekoppeld is. De vroegere
Kar-track aankondigingsingtallatie, in gebruik tijdens de
pré-metro fagse,is weggenomern .Waar de trains door dit ontisch
systeem worden geidentificaerd. is nu een elektronisch
indukticf (en bedrijfszekerder) systeem in gebruik.

Het eerste Brusselse metroztel, nr. 135(I), voornamelijk uit
hout gebouwd, dat in 1972 de Brusseclaars een cergte

idee gaf van hun toekomstigo metro, droecg aan de zijkant

wel een Kartrack aflecabord. )

Dit "rijtuig" stond tijdens de waand september in de
stelplaats Yoluwe helemaal vooraan als pronkstuk. Het

werd in de daaropvolgende dagen langzaam gesloont.

Anderc "valse" motrodelen sijn nog terug te vinden,
zoals cen volledige kopwand die waarschijnlijk voor
instruktie in stelnlants Delta gebruikt zal worden, on

die eveneecns het nummer 135 draagct.
- =

s
1

Er is nu 10,3 kn metrolijn ir diecnst: het tra jekt Do
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Brovckere - Merode, met een splitsing naar Tomberg en

noar Beaulieu. Verlerx glﬂ“SDlBM”il hegtaen in alle rich-
tingen: van Beaulieu nog één station verder naar Demey,
--an Tomberg naar het Kapelleveld (Universiteit) en via de
oude spoerweghbedding van 1lijn 160 naar Tervuren. Het tra-
jekt van Stokkel tot Tervuren zou van 1678 tet 1989 eerst
in premetio worden uitgebaat. Langs deze lijn ligt een
noger, klantenfdtentleel dan Jangs de huidige lijn 44 near
rTI3“Vureﬂ Mo die manier zal de treiniijn Brussel-Tervuren
die de cerstve elektrische 1ijn was xn ons land (1931) en
in teite onre eerste metrolijn, toch In ere worden hersteld.
Vanaf 4 Brouckére gaat hij binnen! nxt tot aan het Sint-
¥atelijaneplein, en er wordt volcp gewerlv aan de verlen-
ging naar Anderlecht. De l1lijn ¢piritst zich daar nog zo-
wel naar nnord, west als zuid.

Ovn dit ~genvlik is slechis één gielviaat=-werkplaats in
g:\“uLK, namelijk Delta. Het osmvat een =5elplaats met
11 opstelsporen, een werkvlasis voor perlwdleﬂ onderhoud
ret 21 sposren, en een werkplaats voor belangrijkere re-
: o

naranties net enkele sparen. o wetrollin gaat onder de
verxvlaate door, terwij!. boven do ste p“aats nog een
aungnbucstelplaats is met een lapacit Elb van 220 bussen-
T do toekonmsl moet naacgct metrnctatisan Deloa nog een
relastation komen op de lijn ?5(ﬂ?HTj: Btterbeek -

Vilvoarde.

Cwer de frekwentie van de metyn L.aren weinig zeggen,
Aduu deze nogal dikwijls aar veranidepirgen oqderhevig
ice "zeztal wordt overdag een K-l oiicnalienst gereden
7 1et svadsdeel, wat neerlonmt on cen 17-nmincutendienst
d> Pembrre- en Benullgauuﬂhkewh p ocplitsuren werden

o

a2l rroeven gencmen met een 3-mint tenfrelwertie op het
cenorenai il ba nvak.

Tuilen vour de recds cerder gencemde tramlijnen was 20
sentemher ook een dag van afecleld wvan een “ramtype, dat

nijna onafgebroken gedurende wmeer aaan 40 jaar door de
ruaselse straten reed. Hun laatste dng reden ze op lijn
31 t~t »ond 20 uvur, wanneer ze werden uiltgewicsoeld tegen
vrijzimende PCC's op andere “ojner. Sen langzame dnod
vas net niet; want meer den de hellt van hev materieel
““ch in diens* tot op het la “ot. et waz dan ook de
snige ”1genperje die op die (fag i bweenmariediening reed.
B2 ontvaapger wvas nodig om de achverdeur Se sluiten. De
50@“ -en wachten nu de 2lopershamer en G Cnﬁjbrander -
spiitig, want ze hadden beter vexmdicuc snielen zullen
902 Jaremn din dienst blijvern al wagen in de
meyriiunness.  De anderen o a5 rlanss Renhaan-
ca21 nasst de 1500-en, die o 19 z2ur”l “976 vnror het laatst
o se dienst reden op de lidaxm 21 =Zn 45, en dan nog
de 1200--en, die het lasatste Jjo=ax ~Lezhse ooradisch meer
vErSchonen.,

18T nmerkxwaardig te moecten vastietel Lon dat ou dagelijks
de 4007-en hotsen en botsen (wa Kan Ten geen rijden
er nrewern) op de liinen 79 L 78 C’Lu~sn onk nog
steeds ¢ lijnen als aktieterreln o ibe ?erwiﬁl de H000-en
i oveel revere rij- en veereipgers -2 2ohben, terzijde
Coman.  Met een nminimun asn W ceze rams toch

ret pantograsal en éénmanabfijﬁniﬂ; o de lijnen 44 en 39
; riiden! Mw. 5006 er %087 g zelfe al geschikt
< én am1u<KspJoitatieh
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Lijn 35, waarsver de la tste tijd niets dan nnhellspellende
berichten de ronde deden, 1ijkt voorIoplg wel gered. te zijn.
Tijdens het spitsuur wordt met 13 rijtuigen een 5 mintten-~
frekwentie volgehouden. Ondertussen rijdt bus 35 met zeven
bussen ook met een 5 minuten-frekwentie. De verveersvraag
blijkt dus wel groot genoeg te zijn om deze tramlijn te
handhaven. Hoogstwaarschijnlijk zal de tramlijn dan tech®
verdwijnen op het ogenblik dat de metro gzijn eindstatio
Demey bereikt, wat over een niet al e lange tijd zal gébeu-
Ten. Ofsoho«n de pendelautobusdiensten zouden verdwijnen na
het 1ndlenstn&men van de metro, rijd nog steeds de lijn
Centrum - Kazernen voornamelijk om de handelswijk van 'De
Jacht'! ecen goede verbinding met de stad te waarborgen. De
lijnfilm is wit, zonder lijneijfer met de zwarte tekst:

CEN'TRE CENTRUM ?
CASERNES KAZERNEN

[~

Deze dienst wordt meestal gereden
met de Mussen 8456 en 8483 van stp Delta.

———— G -
Een tweede deel in onze periode gecft de opening vrn de
premetralijn 3 tussen het Nonrd- en ket Zuidstation. #&Fffi-
cieel was de 1lijn al op 20 september geopend, maar trams
reden er pas door vanaf 4 oktoher. Dat hier ook de ver-
kiegzingsziekte een rol speelde was te zien aan de neg. an-
volteeide stations. Om kwart voor vier reden uit de schil-
derswerkplaats van de Antwerpse steenweg de zes museumtrams
buiten, die onder het motto 'krussels is leve' nog meer
feestvreugde moest aanbrengen. ¢ Verschillende van deze rij-
tuigen verwilerven reeds hekendheid in de zomer van 1975,
wenneer ze verschillende ritten deden tussen st» Woluwe en
Tervuren. - Aan de Vooruitgangstrnat naren deze wagens de s
oude sporéh die ngdr de centrumlsmem voeren, terwijl achter
hen, »m 4 uur, dadelijk de bocht werd afgebroken, en de
andere Ptrams rioating suld werden omgeleid. D was het
wachten op het laatste rijtulg dat hetzelfde trajekt in de
andere ‘richting z-ou doen, marr veor dat er was, kwamen de
cerste inhuldiging s trams al uit de tunnel, .een bhewijs dat
de nieuwe ondergrondse verbinding wel een tijdwinst wete-
kent, We geven hier de lijst wvan de rijtuigen met hun uur
van bovenkomst zan het Noordstation:
7521 (81) 16.02 u - 7567 (62) 16.05 u - 7597 (52) 16.09 u -
7576 (5%) 16.10 u - 7579 (58) 16.13 “u.
Al deze wagens warern oiekfijn herschilderd en droegen geen
reklame op de zijwand:n.. Alleen 1ijn 62 had een nieuwe 1ijn-
film met op de tussenregel: 'LIJN 3 M'. . _
Om 16.23 u kwam dan eindelijk PCC 7128 op lija 62 aan, efte
de laapste tram die in normale dienst bovengronds over de
céntrumlanen reed.
Wat danrna geheurde was onbeschrijflijk, maar in minder dan
70 minuten tijd werd de bwcht afgebroken en het tunnelspeer '
in de andere richting aaagesloten. Als inhuldigignstrams
richting zuld reden: 7565 - 7574 - 7538 - 7538 - 7553,
Toch liep er wat mis: DPCC 7074 en 7011 e&p weg naar stp
Haachtse steenweg zagen hun sporen opgebroken, en probeer-—
den om 16.45 u achteruit van het Regierplein op de sporen
van de Kleine Ringlijn te geraken. Tevergeefs echter, want
bij het achteruitrijden ging het rijtuig iedere maal uilt de
sporen. Ten einde raad (men kon de trams daar toch niet
laten stacn!) werd tot het noordstation gereden nm d ar te
wisselen en op het andere spoor achteruit te komen, rm dan
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de andere wissel eens te proberen, wat wél lukte en via
de overloepwissel van de Bolwerklaan geraakten de twee

wagens weer op het goede spoor rond 17.45 u.

"De zes museumrijtuigen draciden asn het Baraplein. ey kwa-
mnen den terug alhoewel tijdens de terugrit de tram meer
stilstend ~dan reed. Aan de Beurs vond een ware volksop-
eenheping plaats. Heel Brussel wilde het rijdende museum
zien., Neg .nooit had de tram dasr govecl “in de kijker ge-
staan %15 toen. KameTa's zoemden en fotoapparaten klikten.
Ven de televisieploeg tot de meest echte Brusselaars, iedereen
was er. Velen herkenden de tram van hun jcugd, een onver-—
gbtellee tijd ven op het balkon in weer en wind mee te .
rijden.~ in regen en sneeuw, maar ook in dé warmte rn de
zonneschijn waarvan men toen nog op leder plekje in de
stad kon genieten. Velen groeiden op samen met de tram.

Op ieder moment, in vreugde maar ook in nood Was de tram
danr als vervoermiddel, 1l ngzaam maar zeker, gién slacht-
offer van de jachtige en gzenuwslopende manier van het he-
dendaags verveer.

Brussel heeft op waardige manier afscheid genomen van . een
van zijn eudste tramtrc iekten.

De wagens stonden nog tot laat in de avond in de Vooru1t—
baﬂgstra%t soms Voorbijgereden door de boerentram - ook
hem is geen lang leven meer beschoren in gijn huidige -
vorm. Dan werden de rijtuigen achteruit weggesreden, en "’
weinig lattr was de bovenleiding op heel het trajekt ver-
dwenen. ) e

-

Onder de grénd ligt het nieuwe trajekt. Verschillende
statiens zijn ultgerust met middenperrons, -zodat bij het
indienstkomen van de metro op dit trajekt (vorrzien voor
1984) het in- en uitstappen ieder langs een zijde kan ge—
beuren, en ze cen tijdwinst kan opleveren. Onder het Ré-
gierplein wordt nu ook de toekomstige sng1+r%mtprm1nus
gebrulkt door 1lijn 90, terwijl er ook ven mini-transport-
museum 1is ingericht, bcstaande°u1t 2 paardetrals, een bus
en een tweeassig buurtspoorwegrljtuly van de 1ijn-Grim-
bergen. Wle weet komt dasrnaast ooit nog het elndpunt
van de niclwe tr. .mlijn naar Grimbergen .7

)

Op 5 okteber kwam dan de rieuwe dienstregeling in voege,
wanr l1lijnen 58 en 81 nu ook voortdurend in éénmanseksploi-
tatie rijden. Lijnen 52, 5¢, 62 en 81 rijden met PCC, ter-
wijlllijn 55 de vrngekomen gelede PCC's van 1lijn 25 hgeft
overgenomen. Hoelang deze matericelssgsituatie zal blijven
is onzeker, want nog dit jaar zouden (!) twee wagens van

de nieuwg serie 79C0~wor@en afgeleverd. » Het zullen dubbel-
gelede, achtassigePCC's worden met lange doorlopende ramen,
nieuwe kleurenkombinatie en 2 pantografen Eénenzestig
dergelijke rijtuigen zijn besteld: 60 2ld normale bestel-
ling enyd rijtuig als vervanging voor de ;i:wobﬂande 7529.
In één der velgende nummers zullen we een overzicht geven
van de nileuwe 1ijnfilmsg.in gebruik bij de MIVB.

: R 7 Jan Vermeiren.
' Wilrijk,november 1976.

. v,



Brusselse metrotreinen met
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50 jaar N.M.E.S.
Treinstel 808 tijdens een rondrit in de

Antwerpse haven op 11 september 1976






De N.M.B.S viert dit jaar haar
o vijftig jarig bestaan.Om op
vijftigjarige leeftijd.cen stel
rijdends vierlingen te:kopen,moet
> je niet bij de pakken blijven
(3 zitten.Je moet je ten minste'jong"
o o ' voelen,maar de NMBS voelt zich
ooal vijftig jaar jong,en wij
geloven dat dit de enige manier
___1s om jong te; blijven. ..
BFLGIES NIwUSTE TROSTELKIND - - = = - e = - - - - - - -

o Het elektrisch Viertjé;reeké 08

et s e o s s im e

1 — INLEIDING.

Op 2% april 1635 - praktisch honderd jaar nadat in Belgik

de eerste spoorweglijn ingereden werd - had weer een histo-
rische plechtigheid plaats: de eerste elektrische spoorlijn
werd gecpend.Was het toeval Qat Ait “cebeurde op dezelfde

1lijn als honderd Jaar tevoren? '

Vanaf het eerste ogenblik opteerde de direktie,voor het
personenvervoer,op elektrische motorstellen dlu afhankelijk
van de Verkeersdrukte met meercdere cenheden gekoppeld

konden rijden zonder dat de kracht of de snelheid verminderde.
In Belgid,met zijn korte afstanden tussen de stations,kon

de elektrische lokomotief nauwelijks konurercen tegen de

snel optrekkende stellen. Het nadeel van dege stellen,nl.
het niet kunnen inzetten tijdens de nacht en de dode

perioden voor het slepen van goederentreinen werd ter zijde
geschoven ten voordele van de,door de lichte konstruktie,
lagere aankoopprijs. E

Deze eerste stellen hebben in de loop der jaren aanzienlijke
verbeteringen ondergaan,die uiteindelijk tot het oranje-grijze
viertje herben geleid.

De ecerste stellen waren,achteraf bekeken,in feite aangepaste
rijtulgen,die wad betreft k-mfort en rlggeﬂrug,nog voor

veal Vcrb@terlngen vatbasr waren,Bij de volgende recksen ..
werden deze stap voor stap aangebracht:de harde houden banken
werden vervangen door zachtere zitplaatsen,de openschulvende
vensters werden vervangen door tochivrije ramen met dubbple
beglazing,de oude draalstellca werden vervangen door
omgebouwde Schlierendraaistellien,en "last but not least werd
de Uhlrlstorschak@llng ingevnerd.Al dezé verbdéteringen
hebben. viteindelijk geleid tct het uitbrengen van het moderne
stel net als axznduiding 08.

2. TEGHNISCHE BESCHRIJVING. ¥

Juist veertig jaar nadat het cerste vierledige stel op de
sporen verscheen,is de N.M.B.S. terug van tweeledige naar
Vierleﬂige stellen overgestapt.Op 15 juli 1975 zag het eerste
gtel-het levenslicht(en het zonlicht)en de nieuwgeborene
Nerd dadelijk in de schijnwerpers geplaatst.Men pakte immers
1it met een heel nieuw koncept bij de Bouw van stelilen:

zerwel de vorm als de kleur geven een heel nieuwe vorm

en esn eigentijdse cpvatting te kennen.Laten we ons viertje
even nauwkeurig bekijken:de viertjes bestasn uit twee motor-
Toze stuurpostrijtuigen en twee tussenrijtuigen,waarvan
al]e assen anngedreven worden.Deze dacht motoren £ Wi, het
Lreinstel een vermogen van 153 £XW¥* en worden gevoed door een
”hqbbLJ Mschakeling,uitgevoerd met thiristoren.Deze
schakeling vond trouwens recds toepassing op de stellen die
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in 1972 in de CW Mechelen werden gebeuwd,en da r volledig
werden uitgetest.Om het gewicht gunstig te verdelen,werd
de elektrische en elektrenische uitrusting in dc beide
stuurpestrijtuigen aangebracht.Door het sverzichteli jke
"printkaartensysteem en het epgebouwd zijn in logische
eenheden is een gebeurlijk defekt gemakkelijk op te sporen
en gemakkelijk te verhelpen:imen hoeft slechts de defekte
schakeling te vervangen en de schakeling kan later in het
gespecialiseerd lakoratatorium van de Centrale werkplaats
hersteld worden.
Net zcals bij de lokomotieven van het type 20,gebeurt ook
hier de versnelling e¢n de remming velledig automatisch,
terwlJl de ingestelde snelheid,engeacht het terrein,wordt
aangehouden,
De 08 kan in kombinatie rijden,zowel met andere viertjes
als met de groene tweetjes.Drie eenheden kunnen dus
saméngesteld rijden,bestuurd uit vanuit één stuurpost.
De 3000 Vwrrdt aan de motoren teegevoerd door twee eenbenige
pantografen,type Faively.Vermelden we nog dat het slippen
van de wielen elektronisch gedekteerd wordt en <ok
ulitgeschakeld,zndat zelfs bij natte rails hét optrekvermogen
volledig kan benuttigd worden.
Ten opzichte van de vorige stellen,werd de maximale snel-
heid verhoogd tot 140 km/h.De lengte van de stellen is
99,028m;de stuurpostrlgtulgen zijn 24,75m,de middenrijtuigen
2% ,69m, lang De stellen zijn 2,98 m. brebd en de heogte tot
aan het dak bedraagt 3,945m. De draaistellen~ecn door de
NMBS verheterd Zwitsers type Schlieren-hebben ecen asstans
(afstand tussen de assen) van 2,67m voor de motordrasistellen,
en 2,5m. voor de niet aangedreven draaistellen.

IMet zijn 302 plaatsen in tweede klasse,56 in cerste klasse
en 140 staanplaatsen komt men tijdens de spitsuren,als drie
stellen gekoppeld rijden tot 1074 zir- en 420 staanplaatsen,
wat tot een aanbnd leidt dat de vraag nog ruimschents dekt.
Als komfort voor de reizigers kunnen wij nog de goede
geluids- en warmteisolatie vermalden,uitgevoerd door ver-—
schillende lagen glasvezels tussen de buitenste bekledings-
plaat en de binnenbekleding,en door de dubbele beglazing
van de ramen.De verwarming geschiedt deor wvan buiten
aangezogen lucht,die dmor verwarmingsbatterijen stroomt en
verspreld - wordt door toestellen die vlak onder de vensters
aangehracht zijn.Een systeem in het rijtuig zorgt veor de
interne cirkulatie,terwijl een thermostaat de temperatuur
konstant houdt en bij een te grote hitte in de zomer,het
ventilatiesysteem dnet aanslaan..Ook de verschillende af-
delingen zijn ruimer:in 1° kl.2m,vroeger 1,9m;in tweede
klasse 1,7m tegen 1,6m vroeger.In de eerste klasse zijn
individuele zetels aangebracht,terwijl spijtig genoeg in

de tweede klasse de verdeling %-2 bleef bestaan,ten nadele
van get koamfort.Voor de veiligheid noemen we het nieuwe
soort deuren,nl.de zwenkschuifdeuren in plants van plooi-
deuren,die bij het openen naar buiten komen,en dan langs

de zijwand schuiven.Dit systeem,waarbi] de deuren tijdens
het rijden,gelijk komen met de zijwanden,gaat de turbulenties
tegen van de lucht.De deuren zijn voorzien van een gevoelige
boord,die moet waarnemen wanneer een reiziger of een voor-
werp geklemd geraken tussen de sluitende deuren.In dit
geval gaan de deuren automatish terug open tot de hinder
verdwenen is.Bovendien wordt de treinwachter d.m.v.
verklikkerlampjes op de hoogte gebracht van het niet
gesloten zijn van de deuren.
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Nadien kan hij de bestuurder het sein tot vertrek over
brengen ,daar in de stuurkabine dezelfde waarschuwingslamp-
jes aanwezig zijn.De stellen zijn voorzien van een geluids-
installatie,waardoor de naderende stopplastsen kunnen aan-
gekondigd worden Buiten de reizigers is sok aan de
bestuurder gedacht.Hij beschikt over een hoger gelegen en
zich over de gehele breedte uitstrekkende kabine,waardoor
een beter uitzicht ever de 1lijn gewasrborgd is. B13 ongeval
is hij ook beter beschermd doordat het stel een versterkte
en vervormbare neus bezit.In de bestuurderskabine is een
thermo-box standaard ingebouwd,voor het warm of koud

houden van etenswaren.

De aantrekkelijke kleur,die reeds enkele Jareii geleden -
beproefd werd op enkele rijtuigen van het type M 2,moet een
betere zichtbaarheid,ook bij ongunstige weersomstandigheden,
waarb-orgen. &

3-GEBRUIK.

Net zoals bi] de meeste andere stellen,is het mechanische
deel geleverd door"La Brugeoise et vaelles” terwiJl de
elektrische instelling gebouwd is door ACEC.De stellen
worden gemonteerd in de werkhuizen van deeeerstgenoemde
firma te Brugge.Van de eerste reeks van 20,waren er

eind september 19 afgeleverd.Alle stellen hebben als
depot:Schaarbeek,waar cok kleine herstellingen gebeuren.
Grote hgrstelllngen zullen,zoals le alle andere stellen,
in de CW Mechelen ultgevoerd worden.Vanaf het begin

werden ze ingezet op de ABC 1lijn:Antwerpen-Brussel-Charleroi,
eerst voor direkte diensten,later cok voor andere. ©

Tijdens deze winterdienstregeling zullen ze ongeveer de
helft van het verkeer voor hun rekening nemen,Na aflevering
van de volledige bestelling zullen ze de oudste stellen

van 1939 en 1949 ver¥angen.

De tweede reeks(1?2 stellen) 821-83%2 is in afleverlng en zal
in 1977 werden voortgezet.

Zen derde reeks van twaalf stellen is rnlangs in bestelling
gegaan.De aflevering is voorzien voor 1078

Buiten de lijnen 25(Antwerpen-Brussel) en 124(Brussel-Char
leroi) zijn de nieuwe treinen op tal van 1lijnen te zien
gcweest tijdens de opendeurdagen van de NMBS in 1976.

ben stel vergezelde de expo-trein "reizigers" namelijk

naar alle grote,geélektrificeerde stations van het land.

In Antwerpen daarcnbeven reden deze stellen een rondrit
tussen het CS en Antwerpen—Noord(Hiven) tijdens deze
vieringsmanifestaties.Duizenden reizigers werden aldus

in kennis gesteld van de spoorweghavenaktiviteitena
4—AFLEVERING : :

801 - 15 Jull '75;802-11 sept.75; 803:4 okt.75;804: 29 okt 755
805:25 nov'75; 806 18 dec.75; 807:15.1.76; 808:

809:5.2.76; 810:%3.4.76; 811: 24 4.763;812: 24 4.76:813:1%3.5.76;
814:4.6.765 815:22.6. 76 816:12.7. 76 817:24.8. 76

818: 1409.76; 819 - 820 en volgende:worden medegedeeld°
Tfechnische Fiche:

Asinﬂa-.-;li'ng: - D101 4 ROIROTL ROITROt D1 .
nffektief: 32 (waarvan 20 celeverd)

Max snelheid: 140 ¥m/h

Vermogen: 1536 kW

Lengte(over alles) 99,028 m.

Breedte: ” 2,98 m.

Hoogte dak: 3,945m.

ngVﬂardlp gewicht: 210 ten

Belesting per as(max) 14,2%
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Aantal plaatsen: A- 563 B- 302 - staanpl.140
Bouwers: mechanisch gedeelte: BN - Brugge;

: elektrisch gedeelte: ACEC-Charleroi.
Plan: in bijlage.

Tongeren - oktober 1976
J.Casier.

I

S PO ORSILAGS - VeBOV's Spoorwegenkranto
Lr is een bestelling geplaatst voor 16 tweeledlgc motor=
stellen(reeks 07) en een derde reeks viertjes. (833-844)

'Reeks 20: Vanaf 19 ektober wordt cen programma ter
opleiding van de bestuurders afgehandzld.Deze opleidings-
ritten gaan door van dinsdag t/m vrijdag met deze ritten:
15.32 - 16.10 leeg van Brussel-4uid(FBM)naar Sch%arbeek(FSR)
17.27 - 18.32 trein 1684 Schaarbeeck - Ber FMS)
19.01 - 19.21 leeg van Bergen naar Quévy %LQV) :
19.42 - 21.31 snelle gmederentrein(Renault) LQV - PSR
21.50 - 22.12 leeg van FSR naar FBM,

Llektrifikaties

Door minister Chabert werden volgende plannen in de

verbinding Antwerpen-Hasselt-Duitsland bekend gemaakt:

—aanleg en elektrifikatie 1lijn 21:Hasselt-Genk Centr.
voor 1978.Kestprijs: 413% miljoen.

-verbetering trajekt 1lijn 21 Hasselt-Landen door opdrijven
van de snelheid van 90 tot 120 km/h,einde 1078.(50 milj.)
-—afschaffen van de averwegen op lijn 21 Hasselt-Genk,
kostprijs 11,5 miljoen:

~afschaffen van de overwegen te Bilzen(lijn 34)door cen
verkeerstunnel.Nog geen einddatum bekend;

—elektrifikatie lijn 16 Antwerpen-Aarschot tegen 1980;

-verbetering van de lijnen 35 en 34 tussen Diest,Hasselt
en Tongeren tegen 1977. Kostprijs:25 miljoens

—elektrifikatie 1lijn 34:Hasselt-Tongeren-Liers,
aansluiting met 1ijn 31, tegen 1087%1;

-elektrifikatie van 1ijn 35:Hasselt- Dlest Aarschot (Leuven?)
tegen 1987 &

~elektrifikatie van lijn 24:Glaaien(Glons) Wezet(Visé)-=
Montzen (Aachen-West) wa:rdoor elektrisch verkeer mogelijk
wordt tussen Antwerpen en Duitsland,tegen 1084.

NMBS - Raad wvan Beheer,zitting 29 oktober 1976)

Gocdkeuring werd verlecnd asn volgende uit te voeren werken:
-het. bouwen van 200 lange, platte goederenwagens (Res) door
de CW Gentbrugge;

-1ijn 21 A:Hasselt-Genk:bouw van de brug over de Rlngl%un
(noordkmnt)te Genk en begin van elektrlflourlngswurkeﬂ
-lijn 36:aanpassingswerken te. Schaarbeek-vorming met het
nog op het bouwen van eecn derde spoor tussen Diegem en

Schaarheek-station;

-lijn 75-89:0phogen van de sporen tussen Kortrijk en
Harelbeke,en bouwen van enkele onderbruggingens;
—oprichten van nieuwe stations te Aalst en te Harelbekes
-afschaffen van overwegen »p volgende 1ijnens

lijn 12:Antwerpen-sssen,overweg 20 te ikeren;

1ijn 31-34:Luik-Ans - Hasselt: tunnel te Liers;

lijn 78:8t Ghislain - Doornik: overweg 10 te Vaulxs
Het aanbrengen van automatisch beveiligde overwegen or '¢
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1ijn 34 tussen Liers en Glons en op lijn 40 tussen
Bressoux en Wézet.
-Het aanleggen van een industriespoor te Genk(lijn 21 G
Winterslag - Bilzeng
-Vernieuwen - van sporen op lijn 162:Namen -~ Sterpenich;
-Uitbreken van de sporen van 1ijn 142 tussen Hoegaarden en
sghezée, (deze 1ijn was buiten dienst vanaf 1960 en tussen
Hoegaarden en Tienen werden de sporen opgebroken in 1968)
-Onderhoud en vernieuwen van kunstwerken op de lijnen 37
(te Verviers),24(te Mdintzen), 20 en 43:
-Invoeren van een’toeristisch abonnement voor Benelux.

VeBOV - KRANT.

De aktiviteiten van VeBOV zullen weldra uitgebreid worden
in volgende zin.

De bijeenkomsten op de derde vrijdag van de maand te Ant-
werpen kennen en verheugen zich in een tet nu teoe niet
bereikte sukses.Vorige maand waren er 72 bezoekers ~p onge
Tilmavond,en hebben acht nieuwe leden zich daar gemeld,
Aan alle nieuwkomers van harte:Welkom!

Dat sukses werkt uiterasnrd aanstekelijk ep andere plaatsen
en z~ hebben wij besloten cen eerste kontaktvergadering te
houden in GENT op vrijdag 14 januari 1977 te 20 uur,in de
zaal die ons dnor het Gentse stadsbestuur ter beschikking
1s gesteld,en die gelegen is Sluizekenkaai nr 2 te Gent.
De zanl is te bereiken met lijn 4.8r zal besprnken wnrden
op welke manier wij de volgende maanden degze bijeenkomsten
zullen inrichten.To$ slot is er ecen diavertoning over

oude rijtuigen in Gent,gegeven door dhr F.Coussens.

In Limburg sterten wij evencens met maandelijkse bijeenkomsten.

De bijeenkomsten zullen gehouden worden te ZOLDER,1n de

vergaderzaal ven de sporthall "SPORT INN" elke ecrste

WOLNSDAG van de masnd,met aanvang om 20 uur. A

De vergaderzaal is te bereiken als volgt:

Van af de autrsnelweg E 39 Antwerpen - Lummen - Aken, de

uitrit ZOLDER nemen en dan de¢ weg Zolder - Peringen volgen.
& ¢éen paar honderd meter rechtsaf,richting Zolder-Centrum

volgen,en dan de acnduidingen"Sporthal"volgen.. .

Op 5 januari 1977 is er eecn diaprojektie voorzien over

het "Traktiematerieel in West-Duitsland" =

Het pregramma van de ecrste zes maanden velgt in januari.

In Brussel beschikt VeBOV over een vergaderlokaal in de

Van Praetstraat.iferlang zullen dazr ook de vergaderingen
van start gaan.lLeden uit het Brusselse worden np de hoogte
gehouden per afzgonderlijk schrijven indien nodig. -

Leuven en omgeving is vrij sterk vertegenwoordigd in ongze
VeBOV.0ok daar willen wij grasg van start gaan,Lieuvenaars
kunnen telefonisch of° schriftelijk kontakt opnemen met de
voorzitter Roger Bastaens,crkendijk 1, 2200-‘ntwerpen-Bor-
gerhout.Tel (031) 36.04.92,bij voorkeur na 18 u.

OVER FOTO'S GLSPROKEN G .

Ornze aangekondigde Totorecksen mogen zich verheugen in een
grote bijval.De recksen I en 2 gijn ondertussen allemaal
verzonden,en de reeks drie is in bestelling gegeven.
Onuertussen kregen wij van dhr Delie een nanbod van twee
POSTLRS met een stoomtrein.Afmetingen:1) 30 x 65 cm,

2) 30 x°70 cm. 1) stelt de VeBOV expres van 26 juni voor,
gefotografeer: te Waasmunster (lijn 59) en 2) gtelt het
vertrek voor van een trein naar Dendermonde uit het oude
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Zuidstation te Antwerpen,getrokken door hl 64130.Deze
zwart-wit posters moeten door onze leden zelf op blok worden
geplakt.Bestelling door overmaking van 150 fr.per stuk op

de rekening van VeBOV.Voor Nederland: 10 gulden per stuk,

op onze rekening van de Rabc-Bank,vestiging Ossendrecht-Putte.
Voor niet leden is de prijs op 175 fr.per stuk gesteld.
Bestellingen moeten lidmaatschapsnummer vermelden,en
aanduiding van de fote P 1 of P 2.

Onze Limburgse sektie stelt twee recksen kleurenfote's

OF kleurendia's te koop.De samenstelling velgt hieronder.
Beide recksen zijn ondeelbaar,en bij bestelling dient klaar
vermeld te worden of men de uitvoering wenst in fotn of dia.
110 fr per reeks,en voor Nederland 8 gulden,te storten of
over te schrijven op dc¢ rekening van VeBOV,zoals aangeduid
op de binnenkaft van het blad.

Recks K.O1
B8T172 in de nabijheid ven Gouvy,in 1964 (F.Vissers)
150% in Aachen Hbf,op 16 aug 1976 (J.Casier)

5908 te Braine le Comte(oude schildering)31.12.73(J .Casier)
8424 te Hasselt,oude schildering,15 ~ug.71 (J.Casier)

Recks K 02 &
TO019 in Brussel suid in 1958.(R.Vissers)
957 en 2380(gecl) te Brussel-suid,op 20.8.76(J.Casier)
2244 te Brussel-Nd(tweekleurig) op 20.6.71(J .¢casiex)
6603 te,latergchei(nwe schildering) op 4.8.72 (J .Casier)

De samenstellers houden eraan,bij publikatie verplichtend
de naam van de auteur te vermelden

Foto's van Dhr.Delie mogen e®hter niet gepubliceerd worden!
Alle asngekondigde prijzen omvatten de verzendingskosten.
Bestellingen kunnen gebeuren tet 5 januari e.k.Nadien
worden zij niet meer aanvaard. .

Het ektobernummer van VeBOV-Koerier is nog niet van de pers
op het ogenblik dat wij deze regels tikken.Wi] hebben echter
goede hoop het ekstra-nummer samen met dit nummer te kunnen
verzenden.lMet onze ¢xcuses voor deze vertraging.We doen wat
we kunnen!

Opzegging van het lidmaatschap bij VeROV is thans niet meer
mogelijk veoor 1977;zoals bepanld in de statuten en het
Huishoudelijk reglement.Wij verwachten dan ook dat degenen
die nog niet betaalden,dat thans zullen doen.

Verzending der lidkasrten geschiedt vanaf 1 Januari 1977.
In ons vorig nummgr sloop er cen vergissing in de prijs

van de lidgelden. '
Begunstigende leden betalen 800 fr,en bultengewone leden
betalen minimum 1000 fr.(en niet 800 zoals foutief vermeld)
In ons volgend nummer brengen wij trammieuws,dat deze maand
wegens plantsgebrek moest blijven liggen.Dan volgt tevens
een boekbespreking van het werk van ons 1id Dhr H.Kaper,Ir,
over Moderne sneltramlijnen" dat wij U tevens aanbleden,

en warm aanbevelen.

Op de aanstaande vergadering te Antwerpen,17 december,
houden wij een verkoop bij opbod,ten voordele van de VeBOV
kas.Aanbiedingen moeten tenm laatste om 8 u.gedaan zijn.

Wij rekenen op esen stevige cpkomst.
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